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Patentanspruch: 


Klastischc Wal/c /ur Druckbchandlung von 
Wjrcnbahncn, msbcsondcrc Papicrbahnen, beste- 
hcnd aus cincm mctallischcn Walzenkern, der von 5 
einem hohl/.ylindrischcn. aus thermoplastischem 
Kunststoff beitehcndcn, sich auf dem Walzenkern 
abstiitzcnden Wal/cnmantel umgeben ist, wobei 
zwischen Wal/enkern und Walzenmantel ein Ring- 
spalt vorhandcn ist und dcr Walzenmantel im 10 
Bcreich seiner Knden mit innenliegenden metalli- 
schen Lagerbuchsen fesi verbunden ist, auf denen er 
sich auf dem Walzenkern drehfest und axial 
verschiebbar abstiitzt. dadurch gekenn- 
/. cichnct. daB der Walzenkern (6) in seinem is 
mmlcrcn Bcreich — wie an sich bekannt — mit 
cincm /ylindrischen Bund (7) versehen ist, auf dem 
der Mantel (1) spielfrei, jedoch'axial verschiebbar 
aufliegt. daB die eine (4) der beiden metallischen 
Lagerbuchsen durch einen Bolzen (8) gegenuber 20 
dem Walzenkern (6) gesichert ist, wahrend die 
zweite, axial bewegliche Lagerbuchse (9) eine . 
Langsnut (10) aufweist, mittels der sie auf einem 
nahe dem Ende des Walzenkerns (6) vorgesehenen 
Mitnehmerkeil (1 1) axial gefuhrt wird. 25 


Die Erfindung betrifft eine elastische Walze zur 30 
Druckbehandlung von Warenbahnen, insbesondere 
Papierbahnen, bestehend aus einem metallischen 
Walzenkern, der von einem hohlzylindrischen, aus 
thermoplastischem Kunststoff bestehenden, sich auf 
dem Walzenkern abstiitzenden Walzenmantel umgeben 35 
ist, wobei zwischen Walzenkern und Walzenmantel ein 
Ringspalt vorhanden ist und der Walzenmantel im 
Bereich seiner Enden mit innenliegenden metallischen 
Lagerbuchsen fest verbunden ist, auf denen er sich auf 
dem Walzenkern drehfest und axial verschiebbar 40 
abstutzt. 

Es sind Walzen bekannt (US-PS 26 51 103), die jeweils 
aus einem Walzenkern sowie einem relativ zum Kern 
axial verschiebbaren rohrformigen Walzenmantel be- 
steheoZwischen dem Kern und dem Mantel ist ein 45 
Ringspalt vorhanden. Der Kern ist nahe seinen Enden 
jeweils mit einem Bund versehen, auf dem eine 
Lagerbuchse befestigt ist. Eine entsprechend angeord- 
nete Lagerbuchse ist auf der Irihenseite des Mantels 
befestigt. Damit ist der Walzenmantel auf dem 50 
Walzenkern abgestiitzt, wobei die einander beriihren- 
den Flachen der Buchsen Verschiebungsflachen bilden. 
Die Buchsen konnen konkav und konvex geformt oder 
durch Kipplager ersetzt werden. 

Der Aufbau dieser Walzen soil vor allem die 55 
nachteiligen Einwirkungen der , Durchbiegung des 
Walzenkerns bei Belastung kompensieren und somit 
einen gleichmaBigen Andruck der Walze auf das Gut 
gewahrleisten. 

Eine ahnliche Walze zeigt auch die GB-PS 12 25 350, 60 
wobei zur Abdichtung des Ringspaltes zwischen Mantel 
und Kern sowie zur Drehmomentubertragung beidsei- 
tig je eine Gummischiebe vorgesehen ist 

Bei Walzen dieser Art konnen nur schmale Stoff- bzw. 
Papierbahnen vorgesehen werden, bei denen nur 55 
geringe Deformationen vorkommen. Der mittlere Teil 
des Mantels ist gegenuber dem Kern nicht abgestiitzt, 
was bei den heute vorhandenen Walzen, die fur 


Bahnbreiten von 10 bis 15 m ausgelegt sind, nicht 
vertretbar ware. AuBerdem besteht die Gefahr, daB der 
Mantel sich infolge unterschiedlicher Dehnung der 
Walze und des Kerns gegenuber dem Kern ohne 
Kontrolle axial verschiebt, so daB die beiden Biichsen- 
halften auBer Eingriff kommen und somit erhebliche 
Funktionsstorungen verursachen. 

Bei anderen bekannten Walzen fur Kalander o. dgl. 
(DT-AS 12 40 028) sind in dem Ringspalt zwischen Kern 
und Mantel Abstandhalter vorgesehen, die Biegungen 
bei Belastung ohne Reibung zwischen den Walzenteilen 
ausgleichen sollen. Die Abstandhalter bestehen aus 
Plattenpaketen, deren einzelne, in Achsrichtung der 
Walze in begrenztem MaB zueinander beweglich 
angeordnete Platten sich bei Durchbiegung der Walze 
verschieben. Diese Walzen sind fur wirksame Walzen- 
langen von etwa 1,70 m vorgesehen. Die Anordnung der 
Abstandmittel erlaubt namlich lediglich geringe Durch- 
biegungen bzw. Dehnungen. Die erheblichen Verfor- 
mungen, die bei den gegenwartigen langen Walzen 
auftreten, konnen durch die Abstandsmittel nicht 
kompensiert werden. 

Bei anderen bekannten Walzen fur Textil- oder 
Papierbahnen DT-PS 22 40 090 ist ein Kern vorgesehen, 
der sich in Richtung zu den Walzenenden hin verjungt 
Zwischen Mantel und Walzenkern ist eine Schicht 
Fullmasse vorgesehen, die sowohl mit dem Kern als 
auch mit dem Mantel verklebt ist Der Mantel ist im 
Bereich der Walzenmitte auf dem Kern mit enger 
Passung angeordnet Da sich das gummiartige Fullmate- 
rial weitgehend wie eine inkompressible Fliissigkeit 
verhalt, wurden sich bei langen Walzen bei Warmedehr 
nungen auBerordentlich groBe innere Spannungen 
ergeben. Das Fullmaterial hat das Bestreben, zu den sich 
bei der Dehnung bildenden Hohlraumen hinzuflieBen, 
so daB bei langen Walzen erhebliche Materialverlage- 
rungen eintreten, die zu bleibenden Formveranderun- 
gen der Walze fuhren. 

Fur Quetschwerke, Foulards, Kalander, Druckmaschi- 
nen undsoweiter werden AnpreBwalzen angewandt, die 
ein in der Mitte verstarktes Tragrohr aufweisen, das mit 
dem mittleren Teil des Mantelrohres fest verbunden ist 
(DT-AS 12 18 392). Das Mantelrohr ist an seinen Enden 
auf der Tragrolle durch elastisch nachgiebige Scheiben 
abgestiitzt, deren Nachgiebigkeit einstellbar ist. Damit 
sind die beiden auBeren Enden des Walzenmantels 
hinsichtlich ihrer radialen Relativlage zur Tragwelle 
einstellbar, wodurch nach der Aufgabenstellung Durch- 
biegungen des Mantels zu den Enden hin vermieden 
werden sollen. Das Problem der axialen Verschiebbar- 
keit zwischen Walzenkern und Walzenmantel bei 
langen Walzen wird durch diese Konstruktion nicht 
gel6st 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe 
zugrunde, eine elastische Walze der eingangs beschrie- 
benen Bauart auf moglichst einfache Weise so 
auszubilden, daB inbesondere bei langen Walzen 
ausreichende, jedoch kontrollierbare axiale Verschie- 
bungen zwischen Walzenkern und Walzenmantel 
ermoglicht werden. Dadurch soil die Bildung von 
Wellen und/oder Rissen infolge der Dehnungsunter- 
schiede des Walzenmantels vermieden werden. Zur 
Losung dieser Aufgabe wird erfindungsgemaB vorge- 
schlagen, den Walzenkern in seinem mittleren Bereich 
mit einem zylindrischen Bund vorzusehen, auf dem der 
Mantel spielfrei jedoch axial verschiebbar aufliegt, die 
eine der beiden metallischen Lagerbuchsen durch einen 
Bolzen gegenuber dem Walzenkern zu sichern und die 
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zweite, axial bewegliche Lagerbuchse mit einer 
Liingsnut zu versehen. mittels der sie auf einem nahe 
dem Ende des Walzenkerns vorgesehenen Mitnehmer- 
keil axial gefiihrt wird. 

Damit ist eine sehr einfache Bauart der Walze 
gefunden, bei der gewahrleistet ist, daB sich der 
Walzenmantel praktisch zwangungsfrei relativ zum 
Walzenkern axial und auch radial strecken und 
zusammenziehen kann. Der Walzenmantel kann mit 
sehr genauen MaQen, z. B. im StrangpreB-Verfahren 
hergestellt werden, so daB er auf dem Walzenkern mit 
einer Passung aufsitzt, die seine unbehinderte axiale 
Dehnung radial zum Walzenkern ermoglicht. 

In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbeispiel des 
Erfindungsgegenstandes dargestellt. 

Der elastische Walzenmantel 1 wird von einem 
Hohlzylinder aus thermoplastischem Kunststo ff — z. B. 
einem Polyamid — gebildet. Uie beiden Hulsen 2 und 3 
bestehen aus dem gleichen oder einem verwandten 
thermoplastischen Kunststoff, so daB sie mit dem 
Walzenmantel durch Reibungswarme verschweiBbar 
sind, nachdem sie z. B. durch Aufschrumpfen auf 
metallische Lagerbuchsen 4 und 9 ortsfest aufgezogen 
sind. In die Lagerbuchse 4 wird das schwachere Ende 5 
des Walzenkerns 6 geschoben, wenn dieser z. B. von 
links in den Walzenmantel eingefuhrt wird. 

Der mittlere Teil 7 des Walzenkerns 6 ist im 
Durchmesser so bemessen, daB der Walzenmantel 1 mit 


Schiebesitzt auf ihm aufliegt. 

Die zweite Lagerbuchse 9 ist mit einer Liingsnut 10 
versehen fur einen fest am Walzenkern 6 angeordneten 
Mitnehmerkeil 11. Die Bohrung dieser Lagerbuchse 9 
s und die Liingsnut 10 sind so bemessen, daB diese Buchse 
mit Schiebesitz leicht auf dem Walzenkern axial 
beweglich ist. 

Nachdem die beiden Hulsen 2 und 3 mit dem 
Walzenmantel 1 verschweiBt sind, kann die rechte 
io Lagerbuchse 4 beispielsweise mittels eines Bolzens 8 
arretiert werden. Diese Arretierung kann natiirlich auch 
zwecks leichterer Montage mittels einer parallel zur 
Drehachse liegenden Schraube oder auf ahnliche Weise 
erfolgen. 

15 Bei der axialen Dehnung des Walzenmantels 1 
verschieben sich die Mantelenden unter Mitnahme 
sowohl der thermoplastischen Hulse 2 als auch der mit 
dieser ortsfest verbundenen metallischen Lagerbuchse 9 
axial auf dem Walzenkern 6. Es gleiten somit nur 

20 metallische Teile aufeinander. Der Walzenmantel 1 
kann sich also zwangungsfrei strecken und zusammen- 
ziehen, so daB sich auf der Walzenoberflache keine 
Wellen, Risse oder sonstige Unebenheiten bilden 
konnen. Der Walzenmantel 1 kann sich zwar im 

25 wesentlichen nur nach dem einen Walzenende hin 
ausdehnen, es wird damit aber verhindert, das er bei sich 
mehrfach wiederholendem Dehnen und Zusammenzie- 
hen aus der Walzenmitte 7 auswandern konnte. 
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